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L’Asbl Pro Vélo étend son domaine d’action au niveau 
ˡ˔˧˜ˢˡ˔˟ʟ�˘˟˟˘�˔�˨ˡ�ˣ˔ˡ˘˟�˗Ϡ˔˖˧˜ˢˡ˦�˗˜˩˘˥˦˜Ѓ̻�ˣˢ˨˥�˔˚˜˥�
en faveur d’un changement de pratique dans les 
déplacements à Bruxelles. 
Son leitmotiv depuis 1992 est la transition vers une 
mobilité douce à Bruxelles. Pour répondre aux enjeux 
de demain, elle propose des formations et des suivis 
ˣˢ˨˥�˘ˡ˦˘˜˚ˡ˘˥�˟˔�˖ˢˡ˗˨˜˧˘�˗˨�˩̻˟ˢ�̲�˧ˢ˨̉˧˘̉˦ʡ�
Pro Vélo souhaite ainsi contribuer à apporter une 
meilleure qualité de vie dans la ville. 
Diffuser une image positive de la mobilité vélo et 
accompagner la politique cycliste constitue un 
point majeur de son combat, ceci à travers un suivi 
˗˘˦� ˨˦˔˚˘˥̺̉˥˘̉˦� ˗˘ˠ˔ˡ˗˘˨˥̉˘˨˦˘̉˦� ˗˘� ˦˘� ˟˔ˡ˖˘˥� ̲�
˩̻˟ˢʡ�ʿ ˘˦�̞ ˘˦ˢ˜ˡ˦�̠ ˘˦�̟ ˜˧ˢˬ˘ˡ̉ˡ˘̉˦�˦ ˢˡ˧�̝ ˨�̟ ˘ˡ˧˥˘�̠ ˘�˦ ˔� 
˥̻Є˘˫˜ˢˡʟ�ˤ˨Ϡ˜˟̉˘˟˟˘̉˦�˦ˢ˜˘ˡ˧�˖ˬ˖˟˜˦˧˘˦�ˢ˨�ˡˢˡʡ�
La dimension sociale et les méthodes qui s’appuient 
sur le test et l’évaluation constante font partie inté-
˚˥˔ˡ˧˘�˗˘�˦˔�˦˧˥˔˧̻˚˜˘ʟ�ˣˢ˨˥�˦Ϡ˔˗˔ˣ˧˘˥�˔˨�˖˔˥˔˖˧̺˥˘�
˖˛˔ˡ˚˘˔ˡ˧�˗˘˦�˖ˢˠˣˢ˥˧˘ˠ˘ˡ˧˦�˛˨ˠ˔˜ˡ˦ʡ�

Depuis plusieurs années déjà, l’Asbl travaille en collabo- 
˥˔˧˜ˢˡ� ˔˩˘˖� ˟˘˦� ̻˧˨˗˜˔ˡ˧̉˘̉˦� ˗˘� ˠ˔˦˧˘˥� ˗˘� ˟Ϡʸˆʴ�
Saint-Luc Bruxelles, dans des projets comme la vélo-
˧˛̺ˤ˨˘�˦˨˥�˟˘�ˣ˟˔˖˘�ˀˢ˥˜˖˛˔˥�ˢ˨�˟˘�ˉˢ˟˟˘ˡ˕˜˞˘ʡ�





Face à une société en pleine mutation et des enjeux 
sociaux, économiques et environnementaux de plus 
˘ˡ�x ˟˨˦�x ˥˘˦˦˔ˡ˧˦�̆ ˧�̟ ˢˠˣ˟˘˫˘˦ʟ�̃ ˟�̆ ˦˧�˨ ˥˚˘ˡ˧�̠ Ϡinnover 
˗˔ˡ˦� ˡˢ˧˥˘� ˠ˔ˡ˜̺˥˘� ˗Ϡ˔˕ˢ˥˗˘˥� ˖˘˦� ˣ˥ˢ˕˟̻ˠ˔˧˜ˤ˨˘˦�
en pensant l’innovation comme une convergence 
de savoirs et de compétences issue de disciplines 
académiques et de terrains trop souvent dissociées .
Grâce à ce Master en Design d’Innovation Sociale 
˜ˡ̻˗˜˧�˘ˡ�ʵ˘˟˚˜ˤ˨˘ʟ� ˟Ϡʸˆʴ�ˆ˔˜ˡ˧ʠʿ˨˖�˔�ˣˢ˨˥�ˢ˕˝˘˖˧˜˙�˗˘�
˙ˢ˥ˠ˘˥� ˗˘˦� ̻˧˨˗˜˔ˡ˧̉˘̉˦� ˣˢ˨˥� ˥̻ˣˢˡ˗˥˘� ̲� ˗˘˦� ˗̻Ѓ˦�
˦ˢ˖˜̻˧˔˨˫ʡ�ʶ˘˧˧˘�˙ˢ˥ˠ˔˧˜ˢˡ�˥̻˨ˡ˜˧�˗˘˦�̻˧˨˗˜˔ˡ˧̉˘̉˦�˗˘�
disciplines variées pour avoir une diversité de compé-
˧˘ˡ˖˘˦�̲�ˣ˔˥˧˔˚˘˥�˗˔ˡ˦�˗˘˦�ˣ˥ˢ˝˘˧˦�˖ˢ˟˟˘˖˧˜˙˦ʡ
Au travers de la résolution de problématiques,  
la formation vise à penser les solutions de demain 
comme techniquement réalisables et économique-
ˠ˘ˡ˧�˩˜˔˕˟˘˦ʟ�˧ˢ˨˧�˘ˡ�˚˔˥˗˔ˡ˧�˨ˡ˘�˔ˣˣ˥ˢ˖˛˘�centrée 
sur l’usager et responsable de l’environnement.
Le cursus, ancré dans la réalité de terrain, conduit à 
mettre la créativité et le savoir-faire au service d’une 
dynamique de recherche d’innovation telle que ce 
projet vous le présente.

Le but est de travailler sur des projets réels et en 
˖ˢʠ˖˥̻˔˧˜ˢˡ� ˔˩˘˖� ˗˘˦� ˣ˔˥˧˘ˡ˔˜˥˘˦� ʮ� ˟˘˦� ̻˧˨˗˜˔ˡ˧̉˘̉˦� 
˥̻Є̻˖˛˜˦˦˘ˡ˧�˗ˢˡ˖�̲�˗˘˦�˘ˡ˝˘˨˫�˖ˢˡ˖˥˘˧˦ʡ
Cette classe de master 1 met en place sur un an des 
projets conséquents dans le but de trouver ensuite 
des collaborations intéressantes et enclencher la 
concrétisation des projets.

Cette méthode de travail s’illustre ici dans la colla-
boration avec Pro Vélo et ce dossier présente les 
˥˘˖˛˘˥˖˛˘˦ʟ� ˟˘�˧˥˔˩˔˜˟�˘˧� ˟˔�˦˧˥˔˧̻˚˜˘�˗̻ˣ˟ˢˬ̻˦�˗˘ˣ˨˜˦�
˦˘ˣ˧˘ˠ˕˥˘�ʥʣʥʣ�ˣ˔˥�˟˘˦�ʥʥ�̻˧˨˗˜˔ˡ˧̉˘̉˦�˗˘�ˠ˔˦˧˘˥�ʤʡ
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« Pour nous qui cherchons à construire  
un nouveau modèle de société durable,  
le mot utopie  veut simplement dire un possible  
qui n’a pas encore été expérimenté »  

                              Luc Schuiten



CONTEXTE DE LA  
MOBILITÉ DOUCE 
À BRUXELLES1



 Luc Schuiten nous parle d’utopie, de rêve, d’un 
monde désirable à construire maintenant. Pour nous, 
cette citation entre en résonance avec le projet que nous 
˔˩ˢˡ˦�˖ˢˠˠ˘ˡ˖̻�̲�˧˜˦˦˘˥�˔˩˘˖�˃˥ˢ�ˉ˘˟ˢʟ�˗̺˦�ˡˢ˧˥˘�ˣ˔˥˧˜-
˖˜ˣ˔˧˜ˢˡ�˔˨�ˉˢ˟˟˘ˡ˕˜˞˘�ʥʣʥʣʡ�ʿ˘�˩̻˟ˢ�˘˦˧�̲�˟˔�˩˜˟˟˘�˖˘�ˤ˨˘�
˟˘�˚̻ˡ˜˘�˘˦˧�̲�˟˔�˟˔ˠˣ˘�ˠ˔˚˜ˤ˨˘�ʭ�˨ˡ�˘˫˔˨˖˘˨˥�˗˘�˩Ε˨˫�
ˣˢ˨˥�˟˘˦�˖ˢˠˠ˨ˡ˘˦�˗˨�ʥʤ˘�˦˜̺˖˟˘ʡ
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� ʴ˨˝ˢ˨˥˗Ϡ˛˨˜ʟ� ˠ˔˟˚˥̻� ˟˘˦� ˣ˥ˢ˚˥̺˦� ˢ˕˦˘˥˩̻˦� ˗˘ˣ˨˜˦�
ˤ˨˘˟ˤ˨˘˦� ˔ˡˡ̻˘˦ʟ� ˟˔� ˠˢ˕˜˟˜˧̻� ̲� ʵ˥˨˫˘˟˟˘˦� ˔˙Ѓ˖˛˘� ˗˘˦�
chiffres alarmants sur nos modes de déplacement. 
ʴ˩˘˖�˨ˡ�˧˔˨˫�˗˘�˖ˢˡ˚˘˦˧˜ˢˡ�˗˘�ʦʫʘ1, notre ville est l’une 
des plus engorgées au monde. Cet encombrement est 
majoritairement dû au nombre de trajets courts effec-
tués en voitureʡ�ʸˡ�˘˙˙˘˧ʟ�ʧʫʘ�˗˘˦�˧˥˔˝˘˧˦�˗˘�ˠˢ˜ˡ˦�˗˘�ʨ�
˞ˠ�˗˔ˡ˦�˟˔�˖˔ˣ˜˧˔˟˘�˦ˢˡ˧�ˣ˔˥˖ˢ˨˥˨˦�˘ˡ�˩ˢ˜˧˨˥˘ʡ2 
˃ˢ˨˥˧˔ˡ˧ʟ� ˟˘˦� ʵ˥˨˫˘˟˟ˢ˜˦̉˘̉˦� ˠˢˡ˧˥˘ˡ˧� ˣ˥ˢ˚˥˘˦˦˜˩˘ˠ˘ˡ˧�
une volonté de changer de mode de déplacement, 
˖ˢˠˠ˘� ˟Ϡ˔˧˧˘˦˧˘� ˟Ϡ˔˨˚ˠ˘ˡ˧˔˧˜ˢˡ� ˖ˢˡ˦˧˔ˡ˧˘� ˗˨� ˡˢˠ˕˥˘�
˗˘� ˖ˬ˖˟˜˦˧˘˦� ˗˘ˣ˨˜˦� ʤʣ� ˔ˡ˦� ʛʤʦʣ� ˖ˬ˖˟˜˦˧˘˦� ˘ˡ� ˠˢˬ˘ˡˡ˘�
ˣ˔˥�˖˔˥˥˘˙ˢ˨˥�˘ˡ�˛˘˨˥˘�˗˘�ˣˢ˜ˡ˧˘�˘ˡ�ʥʣʣʫ�˖ˢˡ˧˥˘�ʦʨʣ�˘ˡ�
2019)3ʡ�ʴ˩˘˖�˨ˡ˘�ˣ˔˥˧�ˠˢ˗˔˟˘�˗˘�ʦʨʘ�̲� ˟Ϡ˜ˡ˧̻˥˜˘˨˥�˗˘� ˟˔�
˅̻˚˜ˢˡ�˗˘�ʵ˥˨˫˘˟˟˘˦�ʶ˔ˣ˜˧˔˟˘ʟ4 la marche devient même 
˟˘�ˠˢˬ˘ˡ�˗˘�˧˥˔ˡ˦ˣˢ˥˧�˙˔˩ˢ˥˜�˗˘˦�˖˜˧ˢˬ˘ˡ̉ˡ˘̉˦ʡ
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 Cette volonté de transition vers les 
modes de déplacements actifs est encou-
˥˔˚̻˘�ˣˢ˨˥�˖˘˥˧˔˜ˡ̉˘̉˦�ˣ˔˥�˟˔�˖˥˜˦˘�˦˔ˡ˜˧˔˜˥˘ʡ�
ʸˡ� ˘˙˙˘˧ʟ� ʵ˥˨˫˘˟˟˘˦� ˀˢ˕˜˟˜˧̻� ˔� ˢ˕˦˘˥˩̻� ˨ˡ˘�
augmentation du nombre de cyclistes de 
ʩʧʘ�x ˘ˡ˗˔ˡ˧�˟ Ϡ˔ˡˡ̻˘�ʥʣʥʣ�̆ ˧�˨ ˡ˘�x ˔˥˧˜˘�̠ ˘�̟ ˘˦�
˖ˬ˖˟˜˦˧˘˦�˦ ˢ˨˛˔˜˧˘ˡ˧�̊ ˔˥˗˘˥�˟ ˘˨˥�l ˢ˨˩˘˟˟˘�̨ ˔˕˜-
˧˨˗˘�˗˘�˗̻ˣ˟˔˖˘ˠ˘ˡ˧�˔ˣ˥̺˦�˟˔�ˣ˔ˡ˗̻ˠ˜˘ʡ��
 Une enquête indique d’ailleurs que 
˟˘˦� ʵ˥˨˫˘˟˟ˢ˜˦̉˘̉˦� ˦ˢ˨˛˔˜˧˘ˡ˧� ˙˔˜˥˘� ʤʤʘ� ˗˘� ˟˘˨˥˦�
˗̻ˣ˟˔˖˘ˠ˘ˡ˧˦�̆ ˡ�˩ ̻˟ˢ�̟ ˢˡ˧˥˘�ʨʘ�̝ ˩˔ˡ˧�˟ ˔�̟ ˥˜˦˘�
du coronavirus.5 Ces chiffres montrent bien 
un intérêt grandissant�˗˘˦�˖˜˧ˢˬ˘ˡ̉ˡ˘̉˦�ˣˢ˨˥�
˟˘�˗˘˨˫ʠ˥ˢ˨˘˦�˘˧� ˝˨˦˧˜Ѓ˘ˡ˧�ˣ˟˨˦�ˤ˨˘� ˝˔ˠ˔˜˦� ˟˔�
naissance de projets en faveur de la transition 
vers des modes de déplacements durables.
˃˘˨˧ʠˢˡ� ˘ˡ˖ˢ˥˘� ˜ˠ˔˚˜ˡ˘˥� ˟˔� ʺ˥˔ˡ˗ʠ˃˟˔˖˘�
remplie de voitures ? Pourtant jusqu’en 1972, 
cette place emblématique de Bruxelles était 
un espace de stationnement pour les voitures.
  C’est un bel exemple d’une transition 
˗˜˙Ѓ˖˜˟˘�̲ �̆ ˡ˖˟˘ˡ˖˛˘˥�dans les mentalités mais 
ˤ˨˜�̠ ˘˩˜˘ˡ˧�Ѓˡ˔˟˘ˠ˘ˡ˧�˨ ˡ˘�l ˢ˥ˠ˘�̻ ˧˔˕˟˜˘�x ˢ˨˥�
tout le monde. Dans une dizaine d’années, on 
peut espérer que l’idée d’une ville centrée sur 
les Є˨˫ de voitures semblera aberrante pour 
˟˔�ˠ˔˝ˢ˥˜˧̻�˗˘˦�ʵ˥˨˫˘˟˟ˢ˜˦̉˘̉˦�ʔ
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 On sent l’envie d’un changement de paradigme 
qui s’installe dans l’esprit des citoyen̉nẻs et dans la 
ˣˢ˟˜˧˜ˤ˨˘�˗˘�ˠˢ˕˜˟˜˧̻�˗˘�˟˔�˩˜˟˟˘ʡ�ʸˡ�˘˙˙˘˧ʟ�ʵ˥˨˫˘˟˟˘˦�˔�˗˘˦�
ambitions fortes pour concrétiser la transition vers une 
˩˜˟˟˘�x ˟˨˦�˥ ˘˦ˣ˜˥˔˕˟˘�ʭ�ʣ�ɣ ˢ˥˧̉˘�̆ ˧�̞ ˟˘˦˦̻̉˘�̊ ˥˔˩˘�x ˢ˨˥�ʥʣʦʣʟ�
˔˨˚ˠ˘ˡ˧˘˥�ˣ˔˥�ʧ�˟˘�ˡˢˠ˕˥˘�˗˘�˖ˬ˖˟˜˦˧˘˦ʟ�˥̻˗˨˜˥˘�˗˘�ʥʧʘ�
le nombre de voitures et soutenir la création de Living 
Lab6�ʛ˘˦ˣ˔˖˘˦�̟ ˘ˡ˧˥̻˦�˦ ˨˥�˟ ˘˦�˨ ˦˔˚˘˥̺̉˥˘̉˦�x ˘˥ˠ˘˧˧˔ˡ˧�̠ ˘�
˧˘˦˧˘˥�˗˘˦�˜˗̻˘˦ʢˣ˥ˢ˝˘˧˦ʢ̻˩̻ˡ˘ˠ˘ˡ˧˦�˚˥˔ˡ˗˘˨˥�ˡ˔˧˨˥˘ʜʡ�
Certes, le manque d’infrastructures cyclables est pointé 
˗˨�̠ ˢ˜˚˧�x ˔˥�˟ ˔�˅ ̻˚˜ˢˡ�̟ ˢˠˠ˘�̇ ˔˖˧˘˨˥�̠ ̻˙˔˩ˢ˥˔˕˟˘�̲ �˨ ˡ˘�
meilleure politique cyclable, mais cette infrastructure 
ˡϠ˘˦˧�ˣ˔˦�˦˘˨˟˘�˩˘˖˧˥˜˖˘�˗Ϡ˔˨˚ˠ˘ˡ˧˔˧˜ˢˡ�˗˨�ˡˢˠ˕˥˘�˗˘�
˖ˬ˖˟˜˦˧˘˦ʡ�ˈˡ˘�ˣˢ˟˜˧˜ˤ˨˘�˖ˬ˖˟˔˕˟˘�˘˙Ѓ˖˔˖˘�˦Ϡ˜ˡ˦˖˥˜˧�˗˔ˡ˦�˟˔�
ˠ˜˦˘�˘ˡ�Ε˨˩˥˘�˗˘˦�ʧ�ʸʟ�˦ˢ˜˧�˟Ϡʸˡ˚˜ˡ˘˘˥˜ˡ˚�ʛ˟˘˦ infrastruc-
tures), l’Éducation, l’Encouragement� ˘˧� ˟Ϡʸˡ˙ˢ˥˖˘ˠ˘ˡ˧�
(Evaluation, contrôle).7 Ces trois derniers piliers peuvent 
être mis en place à travers divers projets de sensibilisa-
tion autour du vélo dans Bruxelles. 
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� ʿ˘˦� ˢ˕˝˘˖˧˜˙˦� ˗˨� ˣ˟˔ˡ� ˥̻˚˜ˢˡ˔˟� ˗˘� ˠˢ˕˜˟˜˧̻� ˦ˢˡ˧�
précis, et invitent à un changement de comportement 
et de mentalité�̠ ˘˦�ɻ ˥˨˫˘˟˟ˢ˜˦̉˘̉˦ʡ�ʁ ˘�̟ ˛˔ˡ˚˘ˠ˘ˡ˧�˦ Ϡˢˣ̻-
rera plus aisément à l’aide d’une compréhension des 
obstacles à la transition vers le vélo que rencontrent les 
˖˜˧ˢˬ˘ˡ̉ˡ˘̉˦ʡ� ʿ˘˦� ˣ˥˜ˡ˖˜ˣ˔˟˘˦� ˖˔˧̻˚ˢ˥˜˘˦� ˗˘� ˥̻˧˜˖˘ˡ˖˘˦8 
face au vélo  présentes à Bruxelles sont celles ˟˜̻˘˦�˔˨˫�
infrastructures�˘˧�˖˘˟˟˘˦�˗˔˩˔ˡ˧˔˚˘�˟˜̻˘˦�˔˨�ˠ˔˧̻˥˜˘˟�˘˧�
˔˨� ˠ˔ˡˤ˨˘� ˗Ϡ˜ˠ˔˚˜ˡ˔˜˥˘� ˗˨� ˩̻˟ˢ� ˘ˡ� ˩˜˟˘ʡ� ʿ˘˦� ˙˥˘˜ˡ˦� ˟˜̻˦�
˔˨˫�˜ˡ˙˥˔˦˧˥˨˖˧˨˥˘˦�˦ˢˡ˧�ˣ˔˥�˘˫˘ˠˣ˟˘ʭ�

� ʿ˘�˦˘ˡ˧˜ˠ˘ˡ˧�˗˘�˗˔ˡ˚˘˥�˗˔ˡ˦�˟˔�˖˜˥˖˨˟˔˧˜ˢˡʟ�˟˘�˙˔˜˧�
˗˘�ˡ˘�ˣ˔˦�˦˘�˦˘ˡ˧˜˥�̲� ˟Ϡ˔˜˦˘�˗˔ˡ˦� ˟˘� ˧˥˔Ѓ˖�˔˜ˡ˦˜�ˤ˨˘�˗˘˦�
˔ˠ̻ˡ˔˚˘ˠ˘ˡ˧˦� ˜ˡ˦˨˙Ѓ˦˔ˡ˧˦ʡ� ʿ˘� ˠ˔ˡˤ˨˘� ˗Ϡ˜ˡ˙˥˔˦˧˥˨˖-
ture renforce le sentiment d’insécurité des cyclistes, car 
˜˟̉˘˟˟˘̉˦�˦ˢˡ˧�˔ˠ˘ˡ̻̉˘̉˦�̲�ˣ˥˘ˡ˗˥˘�˗˘˦�˥˜˦ˤ˨˘˦�˘˧�̲�˜ˠˣ˥ˢ-
˩˜˦˘˥�˦ ˨˥�˟ ˔�˥ ˢ˨˧˘�ʭ�̠ ˘˦�̃ ˡ˗˜˖˔˧˜ˢˡ˦�x ˔˥˙ˢ˜˦�˧ ˥ˢˣ�x ˘˨�˟ ˜˦˜˕˟˘˦ʟ�
incohérentes ou inexistantes en sont la cause. 



17

 Une infrastructure cyclable cohérente et séparée 
˗˨�˧ ˥˔Ѓ˖�̝ ˨˚ˠ˘ˡ˧˘�˟ ˔�x ˘˥˖˘ˣ˧˜ˢˡ�x ˢ˦˜˧˜˩˘�̠ ˨�˩ ̻˟ˢ�̟ ˛˘˭�˟ ˘˦�
cyclistes, notamment quant à leur propre sécurité et leur 
sentiment d’aisance. Cette transition vers des infrastruc-
tures dans lesquelles les cyclistes détiennent une réelle 
ˣ˟˔˖˘�̝ ˧˧˜˧˥̻˘�̆ ˧�̝ ˦˦˨ˠ̻˘ʟ�̝ ˨˚ˠ˘ˡ˧˘�˟˔�x ˔˥˧�ɣ ˢ˗˔˟˘�̠ ˔ˡ˦�
˟˔�˩˜˟˟˘ʡ�ʿϠ˔˨˚ˠ˘ˡ˧˔˧˜ˢˡ�˗˨�ˡˢˠ˕˥˘�˗˘�˖ˬ˖˟˜˦˧˘˦9 l’a d’ail-
˟˘˨˥˦�˥ ̻˖˘ˠˠ˘ˡ˧�x ˥ˢ˨˩̻�̊ ˥̴˖˘�̝ ˨˫�̟ ˢ˥ˢˡ˔ʠˣ˜˦˧˘˦�̃ ˡ˦˧˔˟-
˟̻˘˦�ˣ˔˥�ʵ˥˨˫˘˟˟˘˦ʡ�ʷ˘�ˣ˟˨˦ʟ�ʩʥʘ�˗˘˦�ˡˢ˨˩˘˔˨˫�Ϣ˖ˬ˖˟˜˦˧˘˦�
corona” se disent prêt·e·s à poursuivre leurs déplace-
ments en vélo�˦˜� ˟Ϡ˜ˡ˙˥˔˦˧˥˨˖˧˨˥˘�ˣ˥ˢˣˢ˦˘�˨ˡ�˔ˠ̻ˡ˔˚˘-
ment qui ̻˩˜˧˘�˟˘�˖ˢˡЄ˜˧�˔˩˘˖�˟˘�˧˥˔Ѓ˖�ˠˢ˧ˢ˥˜˦̻.10

 Les freins11 non liés aux infrastructures concernent 
quant à eux l’accessibilité à un vélo, le fait de ne pas avoir 
pensé à se déplacer à vélo, le vol, le relief et la météo, 
˟Ϡ˜ˠ˔˚˘� ˦ˢ˖˜˔˟˘� ˣ˔˥˙ˢ˜˦� ˣ̻˝ˢ˥˔˧˜˩˘� ˗˨� ˩̻˟ˢʟ� ˟˘� ˣ˥ˢ˕˟̺ˠ˘�
˗Ϡ̻ˤ˨˜ˣ˘ˠ˘ˡ˧�˘˧˖ʡ�˃ˢ˨˥˧˔ˡ˧ʟ� ˟˔�ˣ˥˔˧˜ˤ˨˘�˗˨�˩̻˟ˢ�˔ˠ̺ˡ˘�
souvent à reconsidérer ces freins et à les relativiser. 
 Il y a une différence nette12 entre les freins des non- 
cyclistes et ceux des cyclistes. Par exemple, le manque 
˗Ϡ˔ˠ̻ˡ˔˚˘ˠ˘ˡ˧� ˘˧� ˗Ϡ˔˜˦˔ˡ˖˘� ˗˘˩˜˘ˡˡ˘ˡ˧� ˟˘˦� ˙˥˘˜ˡ˦� ˟˘˦�
moins importants comparés au frein d’une distance trop 
importante à parcourir, au transport d’enfant ou aux 
˖˛˔˥˚˘˦�˗˘˦�˖ˬ˖˟˜˦˧˘˦�˥̻˚˨˟˜˘˥̺̉˥˘̉˦ʡ�ˈˡ�apprentissage et 
une sensibilisation�˔˨�˩̻˟ˢ�ˣ˘˨˧�˗̺˦� ˟ˢ˥˦�ˣ˔˥˧˜˘˟˟˘ˠ˘ˡ˧�
˖˛˔ˡ˚˘˥�˟˘˦�ˠ˘ˡ˧˔˟˜˧̻˦�˗˘˦�ˡˢˡʠ˖ˬ˖˟˜˦˧˘˦�ˣˢ˨˥�˟˘˦�aider 
à dépasser ces peurs et ces freins, indépendamment 
des infrastructures. 



 Ces obstacles d’infrastructures et d’accessibilité 
sont accentués par un manque d’imaginaire autour du 
véloʡ�ʼˠ˔˚˜ˡ˘˥�˨ˡ˘�ville-vélo, plutôt qu’une ville-voiture, 
˖˛˔ˡ˚˘˥˔˜˧� ˧ˢ˧˔˟˘ˠ˘ˡ˧� ˟˔� ˗ˢˡˡ˘ʡ� ʶ˘� ˖˛˔ˡ˚˘ˠ˘ˡ˧� ˗˘�
ˣˢ˜ˡ˧�˗˘�˩˨˘�˘˦˧�˖˔ˣ˜˧˔˟�ˣˢ˨˥�˗̻˧˥˨˜˥˘�˗˘˦�˕˔˥˥˜̺˥˘˦�ˣˢ˨˥�
˟˘�ˠˢˠ˘ˡ˧� ˧˥̺˦�˦ˢ˟˜˗˘˦ʡ�ʴ˧˧˘˜ˡ˗˥˘�˖˘˧�ˢ˕˝˘˖˧˜˙�ˡ̻˖˘˦˦˜˧˘�
˨ˡ�˔˖˖ˢˠˣ˔˚ˡ˘ˠ˘ˡ˧�ˣˢ˨˥�˟˜˕̻˥˘˥�˟Ϡ˨˦˔˚˘˥̺̉˥˘�˘˧�˙˔˖˜˟˜˧˘˥�
˦ˢˡ�˘ˡ˚ˢ˨˘ˠ˘ˡ˧�ˣˢ˨˥�˟˘�˩̻˟ˢʡ

� � ʴˣ˥̺˦�˔˩ˢ˜˥�˦˔˜˦˜�˟˘˦�objectifs et mieux situé 
les freins, nous nous sommes alors posé la question 
Ϣʶˢˠˠ˘ˡ˧�˙˔˜˥˘�ˣˢ˨˥�˔˨˚ˠ˘ˡ˧˘˥�˟˘�ˡˢˠ˕˥˘�˗˘�˖ˬ˖˟˜˦˧˘˦�
ˤ˨ˢ˧˜˗˜˘ˡ̉ˡ˘̉˦�̲�ʵ˥˨˫˘˟˟˘˦ʲϣ. C’est cette question qui nous 
˔� ˚˨˜˗̻� ˣˢ˨˥� ̻˟˔˕ˢ˥˘˥� ˡˢ˧˥˘� ˦˧˥˔˧̻˚˜˘ʡ� ˁˢ˨˦� ˣ˔˥˧ˢˡ˦�
d’une ville aux infrastructures centrées sur la voiture pour 
˔˟˟˘˥�˩˘˥˦�˨ˡ˘�ˡˢ˨˩˘˟˟˘�ˠ˔ˡ˜̺˥˘�˗Ϡ˘ˡ˩˜˦˔˚˘˥� ˟˔�ˠˢ˕˜˟˜˧̻ʟ� 
une nouvelle façon d’imaginer la ville.
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� ˈˡ�̞ ˨˧�˧ ˥̺˦�̃ˡ˧̻˥˘˦˦˔ˡ˧�̇ ˢ˥ˠ˨˟̻�x ˔˥�ˀ ʡ�́ ˜ˡ˞˘˟ʟ�̠ ˜˥˘˖-
˧˘˨˥�˗˘�˃˥ˢ�ˉ˘˟ˢʟ�˘˦˧�˟Ϡˢ˕˝˘˖˧˜˙�Ϣ0 débutant·e” à Bruxelles. 
ˁˢ˨˦� ˩ˢ˨˟ˢˡ˦� ˥̻ˣˢˡ˗˥˘� ˔˨� ˕˘˦ˢ˜ˡ� ˗˘˦� ˨˦˔˚˘˥̺̉˥˘̉˦�
˗˘� ˣ˥˔˧˜ˤ˨˘˥� ˟˘� ˩̻˟ˢ� ˘ˡ� ˟˘˦� ˚˨˜˗˔ˡ˧� ˗˔ˡ˦� ˟˘� ˠˢˠ˘ˡ˧� 
ˢ͋� ˜˟̉˘˟˟˘̉˦� ˦˘� ˦˘ˡ˧˘ˡ˧� ˙˥˔˚˜˟˘˦ʟ� ˗˔ˡ˦� ˟˘˨˥˦� premières 
˘˫ˣ̻˥˜˘ˡ˖˘˦�̲ �˩ ̻˟ˢʡ�ˁ ˢ˨˦�l ˢ˨˦�˥ ˘ˡ˗ˢˡ˦�̟ ˢˠˣ˧˘�ʕ ˨˘�x ˥̺˦�
˗˘�˗˘˨˫�˦˘ˠ˔˜ˡ˘˦�˔ˣ˥̺˦� ˟Ϡ˨˧˜˟˜˦˔˧˜ˢˡ�˗Ϡ˨ˡ�˩̻˟ˢʟ�ʫʨʘ�˗˘˦�
ˣ˘˥˦ˢˡˡ˘˦�˩ˢˡ˧�˖ˢˡ˧˜ˡ˨˘˥�̲�˙˔˜˥˘�˗˨�˩̻˟ˢ�˥̻˚˨˟˜̺˥˘ˠ˘ˡ˧ʡ��
Cela s’explique par l’˘˫ˣ̻˥˜˘ˡ˖˘�ˣˢ˦˜˧˜˩˘ que vont vivre 
˟˘˦�˨ ˦˔˚˘˥̺̉˥˘̉˦ʡ�˃ ˢ˨˥�̊ ˔˥˗˘˥�̟ ˘�˟ ˜˘ˡ�˧ ̻ˡ˨�̠ ˔ˡ˦�˟ ˔�x ˥˔˧˜ˤ˨˘�
˗˨�˩̻˟ˢ�˗̺˦�˟˘�˗̻˕˨˧ʟ�˜˟�˘˦˧�ˡ̻˖˘˦˦˔˜˥˘�˗˘�ˠ˘˧˧˥˘�̲�˗˜˦ˣˢ-
˦˜˧˜ˢˡ�˗˘˦�˗̻˕˨˧˔ˡ˧̉˘̉˦�˨ˡ˘�formation et du matériel de 
ˤ˨˔˟˜˧̻�ʛ˩̻˟ˢʟ�˖˔˗˘ˡ˔˦ʟ�˦ˬ˦˧̺ˠ˘�˗˘�˧˥˔ˡ˦ˣˢ˥˧�˗Ϡ˘ˡ˙˔ˡ˧�ˢ˨�
˗˘�˖˛˔˥˚˘˦�˔˗̻ˤ˨˔˧Ϩʜʡ�



 Les objectifs que nous 
voulons atteindre en nous atta-
quant aux obstacles qui freinent 
la transition vélo trouvent des 
réponses dans l’offre actuelle 
de Pro Velo. L’ASBL a déjà en 
main les leviers essentiels 
et travaille à développer une 
communauté de cyclistes�ʭ�
sensibilisation, formations, expé-
rience et mise à disposition 
˗˘� ˦˘˥˩˜˖˘˦� ˩̻˟ˢʡ� ˁˢ˨˦� ˡˢ˨˦�
˦ˢˠˠ˘˦� ˔ˣˣ˨ˬ̻̉˘̉˦� ˦˨˥� ˖˘˧˧˘�
force d’action existante pour 
construire ensemble un cadre 
et un processus qui renforce le 
travail de Pro Velo. 

ʴЃˡ� ˗˘� ˠ˜˘˨˫� ˖ˢˠˣ˥˘ˡ˗˥˘� ˟˔�
˦˧˥˔˧̻˚˜˘�ʕ ˨˘�l ˢ˨˦�̝ ˩ˢˡ˦�x ˘ˡ˦̻�
et mis en place, il faut s’inté-
˥˘˦˦˘˥� ˗˘� ˣ˟˨˦� ˣ˥̺˦� ̲� ˟˔� ˖ˢ˟˟˔-
boration entre le master DIS de 
˟Ϡʸˆʴ� ˆ˔˜ˡ˧ʠʿ˨˖� ˘˧� ˃˥ˢ� ˉ˘˟ˢ� ˟ˢ˥˦�
du Vollenbike. Cet événement 
s’adressant aux enfants scola-
˥˜˦̻̉˘̉˦� ˗˔ˡ˦� ˟˘� ˤ˨˔˥˧˜˘˥� ˛˔˨˧�
de Saint-Gilles ainsi qu’à leurs 
ˣ˔˥˘ˡ˧˦� ˝ˢ˨˜˧� ˗Ϡ˨ˡ˘� ˦˧˥˔˧̻˚˜˘�
˘˙Ѓ˖˔˖˘� ʭ� cibler les écoles� ˔Ѓˡ�
˗˘� ˧ˢ˨˖˛˘˥� ˟˘˦� ˖˜˧ˢˬ˘ˡ̉ˡ˘̉˦� ˗˘�
˗˘ˠ˔˜ˡ� ˘˧� ˟˘˦� ˔˖˖ˢˠˣ˔˚ˡ˘˥�
vers la mobilité du futur.
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� ʿ˔�ˣ˥˘ˠ˜̺˥˘�˔ˣ˥̺˦ʠˠ˜˗˜�˗Ϡobservation au Vollen-
˕˜˞˘�ˡˢ˨˦�˔�ˣ˘˥ˠ˜˦�˗˘�˖˔˧˔˟ˢ˚˨˘˥�˟˘˦�ˣˢ˜ˡ˧˦�̲�˥˘ˡ˙ˢ˥˖˘˥�
˦˨˥� ˟ʚ̻˩̻ˡ˘ˠ˘ˡ˧ʡ� ˁˢ˧˥˘� ˣ˔˥˧˜˖˜ˣ˔˧˜ˢˡ� ̲� ˟Ϡʴ˙˧˘˥˪ˢ˥˞� ʵ˜˞˘�
ʸ˫ˣ˘˥˜˘ˡ˖˘� ˡˢ˨˦� ˔� ˙˔ˠ˜˟˜˔˥˜˦̻� ˔˩˘˖� ˟˘˦� ˖ˢˠˣˢ˥˧˘ˠ˘ˡ˧˦�
cyclistes ainsi que les services proposés par Pro Velo.
ʿˢ˥˦��̠ ˘�˟ ˔�̠ ˘˨˫˜̺ˠ˘�̝ ˣ˥̺˦ʠˠ˜˗˜ʟ�l ˢ˨˦�̝ ˩ˢˡ˦�ɣ ˜˦�̆ ˡ�x ˟˔˖˘�
˨ˡ˘� ˣ˥˘ˠ˜̺˥˘� ˖ˢˡЃ˚˨˥˔˧˜ˢˡʟ� ˔˩˘˖� ˗˘˦� prototypes de 
ˠˢ˗˨˟˘˦ʟ�˨ˡ˘�˦˜˚ˡ˔˟̻˧˜ˤ˨˘�˘˧�˗˘˦�˦˨ˣˣˢ˥˧˦�˗˘�˖ˢˠˠ˨ˡ˜-
˖˔˧˜ˢˡ�˗˔ˡ˦�˟Ϡ˘˦ˣ˔˖˘ʟ�˔˜ˡ˦˜�ˤ˨Ϡ˨ˡ˘�ˢ˥˚˔ˡ˜˦˔˧˜ˢˡ�˚̻ˡ̻˥˔˟˘�
sur la place. 
 À la suite de cette journée, et faisant suite aux 
˥˘ˠ˔˥ˤ˨˘˦�˥̻˖ˢ˟˧̻˘˦�˔˨ˣ˥̺˦�˗˘˦�ˣ˔˥˧˜˖˜ˣ˔ˡ˧̉˘̉˦�˖ˢˡ˖˘˥-
ˡ˔ˡ˧� ˟Ϡ˔ˠ̻˟˜ˢ˥˔˧˜ˢˡ�˗˘� ˟Ϡ̻˩̺ˡ˘˟˘ˡ˧ʟ�ˡˢ˨˦�˔˩ˢˡ˦� réajusté 
chaque prototype testéʡ� ʿ˔� ˗˘˥ˡ˜̺˥˘� ˔ˣ˥̺˦ʠˠ˜˗˜� ˦˨˥� ˟˔�
ˣ˟˔˖˘�ˀˢ˥˜˖˛˔˥�˔�˘ˡ˦˨˜˧˘�ˣ˘˥ˠ˜˦�˗˘�tester une nouvelle 
disposition globale�˗˘�˟Ϡ̻˩̺ˡ˘ˠ˘ˡ˧�˔˩˘˖�ˡˢ˦�ˡˢ˨˩˘˔˨˫�
ˣ˥ˢ˧ˢ˧ˬˣ˘˦�ʛˠˢ˗˨˟˘˦ʟ�˖ˢˠˠ˨ˡ˜˖˔˧˜ˢˡʟ�ˣ˔˥˖ˢ˨˥˦Ϩʜʡ�
� ʼ˟�˘ˡ�˘˦˧�˥˘˦˦ˢ˥˧˜�ˤ˨˘�˟˘�ˉˢ˟˟˘ˡ˕˜˞˘�˘˦˧�˔˩˔ˡ˧�˧ˢ˨˧�˨ˡ�
événement convivial et festif pour apprendre à rouler à 
˩̻˟ˢ�̝ ˨˫�̆ ˡ˙˔ˡ˧˦ʡ�ʿ Ϡ̻˩̺ˡ˘ˠ˘ˡ˧�̆ ˦˧�̝ ˨˦˦˜�˨ ˡ�̟ ˔˗˥˘�x ˘˥ˠ˘˧-
˧˔ˡ˧�̲�˃˥ˢ�ˉ˘˟ˢ�˗Ϡ˜˗˘ˡ˧˜Ѓ˘˥�les besoins des personnes sur 
˟˘� ˧˘˥˥˔˜ˡʡ� ˁˢ˧˥˘� ˘˫ˣ̻˥˜˘ˡ˖˘� ˦˨˥� ˟˘� ˉˢ˟˟˘ˡ˕˜˞˘� ˗Ϡˢ˖˧ˢ˕˥˘�
ʥʣʥʣ� ˡˢ˨˦� ˔� ˡˢ˧˔ˠˠ˘ˡ˧� ˣ˘˥ˠ˜˦� ˗˘� ˠ˘˧˧˥˘� ˘ˡ� ˟˨ˠ˜̺˥˘�
˗Ϡ˔˨˧˥˘˦�˙˥˘˜ˡ˦�ˠ˘ˡ˧˜ˢˡˡ̻˦�ˣ˔˥� ˟˘˦�˨˦˔˚˘˥̺̉˥˘̉˦�˚˥̴˖˘�̲�
ˡˢ˦�ˡˢˠ˕˥˘˨˫�̻˖˛˔ˡ˚˘˦ʡ
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� ˁˢ˨˦� ˖ˢˡ˦˧˔˧ˢˡ˦� ˠ˔˝ˢ˥˜˧˔˜˥˘ˠ˘ˡ˧� ˗˘˦� ˙˥˘˜ˡ˦� ˟˜̻˦�
à l’autonomie (ne pas avoir les capacités pour rouler 
˦˘˨˟̉˘ʜ�̆ ˧�˟ ˘�̞ ˘˦ˢ˜ˡ�̠ ˘�x ˥˘ˡ˗˥˘�̟ ˢˡЃ˔ˡ˖˘�̟ ˛˘˭�̟ ˘˥˧˔˜ˡ̉˘̉˦�
enfants. La pratique du vélo induit cette notion de respon-
sabilité et d’indépendance qui dépasse le cadre de l’ac-
˧˜˩˜˧̻�ˣ˛ˬ˦˜ˤ˨˘�ʭ�˘˟˟˘�˘ˡ˖ˢ˨˥˔˚˘�˟˘˦�˘ˡ˙˔ˡ˧˦�̲�˘˫˘˥˖˘˥�˟˘˨˥�
propre liberté et citoyenneté. 

� ʷ˘�ˣ˟˨˦ʟ� ˟˘�ˉˢ˟˟˘ˡ˕˜˞˘�ˣ˘˥ˠ˘˧�˨ˡ� espace de test. 
Les essais réalisés durant l'édition d’octobre 2020 ont 
˗ˢˡˡ̻�˟ ˜˘˨�̲ �˟ ˔�̟ ˢˡ˦˧˥˨˖˧˜ˢˡ�̠ Ϡ˨ˡ�˦ ˬ˦˧̺ˠ˘�de plus en plus 
˘˙Ѓ˖˔˖˘�˘˧�˔˗˔ˣ˧̻ (communication, parcours, modules, 
˦˧˥˔˧̻˚˜˘ʜ�ʕ ˨˘�˟ ʚˢˡ�x ˢ˨˥˥˔�x ˘˨˧ʠ̼˧˥˘�̠ ̻ˣ˟ˢˬ˘˥�˦ ˨˥�˟ ˔�x ˟˔˖˘�
ˀˢ˥˜˖˛˔˥�˘ˡ�ˠ˔˜�ʥʣʥʤʡ



VOLLENBIKE BY PRO VELO



25



� ʿ˔�ˠ̻˧˛ˢ˗˘�̲�˟ʚΕ˨˩˥˘�˗˔ˡ˦�˟˘�ˉˢ˟˟˘ˡʵ˜˞˘�˘˦˧�˖˘˟˟˘�
d’un Living Lab� ʭ� ˨ˡ�ˢ˨˧˜˟� ˖ˢ˟˟˔˕ˢ˥˔˧˜˙�ˤ˨˘� ˟˘�ˣ˟˔ˡ�ʺˢˢ˗�
ˀˢ˩˘� ˨˧˜˟˜˦˘� ˟˨˜ʠˠ̼ˠ˘� ˘˧� ˙˔˩ˢ˥˜˦˘� ˣˢ˨˥� ˔˧˧˘˜ˡ˗˥˘� ˦˘˦�
ˢ˕˝˘˖˧˜˙˦ʡ�ˈˡ�ʿ˜˩˜ˡ˚�ʿ˔˕�˦Ϡ˔ˣˣ˨˜˘�˦˨˥�˟˔�dimension prag-
matiqueʟ�˔˩˘˖�˨ˡ˘�˦˧˥˔˧̻˚˜˘�ˤ˨˜�˔˩˔ˡ˖˘�˦˜ˠ˨˟˧˔ˡ̻ˠ˘ˡ˧�
dans l’analyse et la conception�ʭ�
 On apprend directement sur le terrain, on 
˖ˢˠˣ˥˘ˡ˗� ˔˩˘˖� ˟˘˦� ˨˧˜˟˜˦˔˧˘˨˥̉˥˜˖˘̉˦� ˘˧� ˟˘˦� ˣ˘˥˦ˢˡˡ˘˦�
˘˫ˣ̻˥˜ˠ˘ˡ˧̻̉˘̉˦�̠ ˔ˡ˦�̟ ˘�̠ ˢˠ˔˜ˡ˘ʟ�x ˢ˨˥�̆ ˡ˦˨˜˧˘�̟ ˥̻˘˥�̠ ˘˦�
solutions concrètes en fonction des données récoltées. 
Au-delà des besoins soulevés en communiquant avec 
˟˘˦�˨˦˔˚˘˥̺̉˥˘̉˦ʟ�˨ˡ� ʿ˜˩˜ˡ˚� ʿ˔˕�ˣ˘˥ˠ˘˧�˗˘� ˙˔˜˥˘� ˦ˢ˥˧˜˥�˗˘�
˧˘˥˥˘�˟˘˦�˕˘˦ˢ˜ˡ˦�ˤ˨Ϡ˜˟̉˘˟˟˘̉˦�ˡϠ˔˥˥˜˩˘ˡ˧�ˣ˔˦�̲�˙ˢ˥ˠ˨˟˘˥ʟ�˔˜ˡ˦˜�
que ceux qui se présenteront dans le futur. C’est une stra-
˧̻˚˜˘�ˤ˨˜�˦˘�˕˔˦˘�ˣ˔˥˧˜˖˨˟˜̺˥˘ˠ˘ˡ˧�˦˨˥� ˟˔�co-construc-
tion, pour favoriser des projets innovants.

� ʺ˥̴˖˘� ˔˨� ˉˢ˟˟˘ˡ˕˜˞˘ʟ� ˡˢ˨˦� ˔˩ˢˡ˦� ˨ˡ˘� ˠ̻˧˛ˢ˗˘�
qui fonctionne et qui a fait ses preuves. Cette expérience 
nous dévoile d’autres freins à questionner et à solu-
tionner pour que la pratique du vélo devienne un plaisir 
˘˧� ˨ˡ˘� ˡ̻˖˘˦˦˜˧̻� ˣˢ˨˥� ˖˛˔˖˨ˡʡ˘ʡ� ʸˡ� ˘˙˙˘˧ʟ� ˟˘� ˠ˔ˡˤ˨˘�
d'autonomie à vélo, la peur de laisser les enfants rouler 
˦˘˨˟̉˘̉˦� ˠ˔˜˦� ˔˨˦˦˜� ˟ʚ˘ˡ˩˜˘� ˗˘� ˩ˢ˜˥� Є˘˨˥˜˥� ˗˘� ˡˢˠ˕˥˘˨˫�
événements autour du vélo et de sa pratique sont autant 
de points sur lesquels il est nécessaire de travailler.

ˁˢ˨˦� ˔˩ˢˡ˦� ˔˜ˡ˦˜� ˜˗˘ˡ˧˜Ѓ̻� ʧ� ˣ˥ˢЃ˟˦� ˗Ϡ˨˦˔˚˘˥̺̉˥˘̉˦ en 
fonction de leur avancée vers une pratique du vélo au 
ˤ˨ˢ˧˜˗˜˘ˡʟ�ˣˢ˨˩˔ˡ˧�̼˧˥˘�˥̻˦˨ˠ̻˦�˖ˢˠˠ˘�˧˘˟˦�ʭ
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Les Vélhostiles�ʭ�ʼˡ˗˜˩˜˗˨̉˘̉˦�˟˘˦�ˣ˟˨˦�˥̻˙˥˔˖˧˔˜˥˘˦�˔˨�˩̻˟ˢʟ�
tels que certains les automobilistes

Les Véloigné·e·s�ʭ�ʼˡ˗˜˩˜˗˨̉˘̉˦�ˡˢˡ�˥̻˙˥˔˖˧˔˜˥˘˦�˔˨�˩̻˟ˢ�
ˠ˔˜˦�ˡ˘�˦˘�˦˘ˡ˧˔ˡ˧�ˣ˔˦�˖ˢˡ˖˘˥ˡ̻̉˘̉˦�ˣ˔˥�˦˔�ˣ˥˔˧˜ˤ˨˘�
(quotidienne voire occasionnelle). C’est la tranche de 
ˣ˘˥˦ˢˡˡ˘�˟˔�ˣ˟˨˦�˜ˠˣˢ˥˧˔ˡ˧˘�̲�˔˖˖ˢˠˣ˔˚ˡ˘˥ʟ�˜˟�˙˔˨˧�
ˤ˨Ϡ˜˟̉˘˟˟˘̉˦�˥˘ˡ˖ˢˡ˧˥˘ˡ˧�˟˘�ˠˢ˜ˡ˦�˗Ϡˢ˕˦˧˔˖˟˘˦�ˣˢ˦˦˜˕˟˘�
˗˔ˡ˦�˟˘˨˥˦�ˣ˥˘ˠ˜̺˥˘˦�˘˫ˣ̻˥˜˘ˡ˖˘˦�̲�˩̻˟ˢʡ

Les Véloptimistes�ʭ�ʼˡ˗˜˩˜˗˨̉˘̉˦�˘ˡ˧˛ˢ˨˦˜˔˦˧˘˦�˩ˢ˨˟˔ˡ˧�
˜ˡ˧̻˚˥˘˥�˟˔�ˣ˥˔˧˜ˤ˨˘�˗˨�˩̻˟ˢ�˗˔ˡ˦�˟˘˨˥�ˤ˨ˢ˧˜˗˜˘ˡʡ�˃˘˨�ˢ˨�
ˠˢˬ˘ˡˡ˘ˠ˘ˡ˧�˜ˡ˙ˢ˥ˠ̻̉˘̉˦ʟ�˘ˡ�˗˘ˠ˔ˡ˗˘�˗˘�˦ˢ˟˨˧˜ˢˡ˦ʡ�
 
Les Véloquaces�ʭ�ʼˡ˗˜˩˜˗˨̉˘̉˦�˖ˢˡˤ˨˜˦̉˘̉˦�ˣ˔˥�˟˔�ˣ˥˔˧˜ˤ˨˘�
quotidienne du vélo. Ces personnes sont d’ores et déjà 
˘ˡ˚˔˚̻˘˦ʟ�˘˧�˗̻˩˘˟ˢˣˣ˘ˡ˧�ˣ˘˨�̲�ˣ˘˨�˗˘˦�˖ˢˠˠ˨ˡ˔˨˧̻˦�
˖ˬ˖˟˜˦˧˘˦ʡ�ʸ˟˟˘˦�˦ˢˡ˧�˧˥̺˦�˜ˡ˙ˢ˥ˠ̻˘˦ʡ

Comment peut-on avoir un impact sur des freins néces-
˦˜˧˔ˡ˧�˨ˡ�˖˛˔ˡ˚˘ˠ˘ˡ˧�˗˘�ˠ˘ˡ˧˔˟˜˧̻ʟ�˗˔ˡ˦�˟˘�˕˨˧�˗Ϡ˔˥˥˜˩˘˥�
à un basculement de comportement ?
Cette méthode du Living Lab n’a pas montré toutes ses 
˖˔ˣ˔˖˜˧̻˦�ʭ�˟˔�˦˨˜˧˘�˟ˢ˚˜ˤ˨˘�˗˨�ˉˢ˟˟˘ˡ˕˜˞˘�˦˘�˗̻ˣ˟ˢ˜˘�˦˨˥�
˨ˡ˘� ̻˖˛˘˟˟˘� ˗˜˙˙̻˥˘ˡ˧˘ʟ� ˚˥̴˖˘� ̲� ˟˔ˤ˨˘˟˟˘� ˡˢ˨˦� ˣˢ˨˩ˢˡ˦�
décupler nos méthodes et avancer vers un projet plus 
˔ˠ˕˜˧˜˘˨˫. La cible n’est alors plus seulement les enfants 
˗˘˦� ̻˖ˢ˟˘˦� ˗˘� ˆ˔˜ˡ˧� ʺ˜˟˟˘˦ʟ� ˠ˔˜˦� ˕˘˟� ˘˧� ˕˜˘ˡ� ˧ˢ˨˧̉˘̉˦� ˟˘˦�
˖˜˧ˢˬ˘ˡ̉ˡ˘̉˦� ˗˘� ʵ˥˨˫˘˟˟˘˦ʟ� ˖ˬ˖˟˜˦˧˘˦� ˢ˨� ˡˢˡ� ˖ˬ˖˟˜˦˧˘˦ʟ�
˘ˡ˚˔˚̻˘˦�ˢ˨�˥̻˙˥˔˖˧˔˜˥˘˦ʡ




